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SEHIRLER ENERJI DONUSUMUNU
HIZLANDIRABILIR MI?*

Sehirler, 6zellikle blyluk metropoller, nadiren cevresel degisimin itici glici olarak
goériulmektedir. Ancak bazi buyuk sehirler enerji doéntsimu icin katalizér olmayi
hedefliyor. Fosil yakitlardan uzaklasmay! hizlandirarak teknolojiyi strdirilebilirlik igin
katalizér haline getirmek igin kullaniyorlar. Ekonomilerimiz yogun is glici gerektiren
sanayilerden hizmetlere dogru kaydikca, sehirler toplumumuzda Onemli bir rol
oynamaktadir. Egitim seviyeleri ylkselmeye devam ediyor ve dinyamiz daha da
sehirlesiyor. Sehir sakinlerinin yasam standartlarini iyilestirmek artik yerel yénetimler
icin cok 6nemli hale geliyor.

Trafik sikisiklidi sehirler igin uzun vyillardir blytk bir zorluk olmustur. Kent sakinleri
kirlilik ve trafik sikisikliginin yasamlari Gizerindeki etkileri konusunda daha fazla endise
duydukga, 6rnedin Londra ve New York'taki yerel ydnetimler, tikanikligi yénetme
cabalarini artirmaktadir. Trafik sikisikhdini gidermek igin trafik yonetimi, daha genis
kapsamli gelismelere olanak saglayan dnemli bir teknolojidir. Trafik sikisikligi, karayolu
erisiminin izlenmesi ve 0&zellikle bir sehrin Kkilit bélgelerinde, karayolu kullanim
Ucretlerinin toplanmasi yoluyla yonetilir. Bu Ucretler altyapi yatinminin maliyetini ve
isletmesini kapsar. Ayrica, tikaniklik Ucretleri, davranisi degistirmek icin yeterince
ylksek olmasi gerektiginden genellikle bir nakit fazlasi yaratirlar. Bu fazlaliklar
genellikle toplu tasima altyapisini iyilestirmek igin tahsis edilmistir.

Tikanikhk Gcreti altyapisi, yurarlige konuldugunda, kentsel hava kalitesine yonelik bir
platform haline gelir. Ucret altyapisi, disiik emisyon bélgelerinin yayilmasini saglar ve
ylksek emisyonlu araclarin kente girmesi igin bir Ucret talep eder. Elektrikli arac (EV)
edinimini destekleyen dusuk / sifir emisyonlu araglar muaf tutulabilir. EV'ler yasam
doénguleri boyunca tamamen emisyonsuz olmasa da, kentsel sakinler dncelikle egzoz
emisyonlariyla ilgileniyor. Elektrikli araci temin etmek igin gic¢ genellikle uzak bir
mesafede dretilir.

Londra bu konuda o6nderlik eden bir sehirdir. Su an, sehir merkezini kapsayan bir
emisyon Ucreti bulunuyor, bunu édntmduzdeki iki yil iginde i¢ yéringesel cevre yollarindan
birine genisletmeyi planliyor. Bugine kadar, bu politikalar Londra ve Gilneydogu
Ingiltere’nin, Ulkedeki EV'lerin orantisiz bir kismina sahip olmasiyla sonuglandi. Hava
kalitesi ile ilgili politika, yeni teknolojiye gecislerden etkilenmiyor. Amag, 6zellikle EV'leri
degil, diistik emisyonlu araclar tesvik etmektir. Tiketicilerin daha hizli arac degisimi
konusunda karar vermeleri isteniyor. Bir aracin satin alma kararini ilerletmenin mantikh
bir sonucu, daha fazla elektrikli olacagi ve bdylece daha hizli bir dénlisimi
destekleyecedidir.
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Cin’in yaklasimi biraz farkli olup, ayni zamanda tikanikligi hafifletmeye de odaklaniyor.
Pekin ve diger blyik metropoller igin, icten yanmali motorlu bir arag satin almak igin
bir lisansa ihtiyag vardir. Bu lisanslar sinirh ve pahalidir. EV'ler bdyle bir kisitlamaya
maruz kalmaz, bu nedenle Cin‘in EV’lerinin %80’inden fazlasi Ulkenin 30 kentinde
konuslandirilmistir. Bu yeni politikalarin kamuoyuna kabulli, mevcut araglarini artik
kullanamayanlar igin toplu tasima yatirnmini hayati kilan kilit unsurdur. Sehirdeki arag
filosunun elektrifikasyonu, pek ¢ok kentsel hava kalitesi sorununu ¢bzecektir, ancak
gelecekte basit bir sekilde baska bir saglik sorununu ortaya gikarabilir. Yerel nifuslarinin
saghgini iyilestirmek isteyen sehirler, EV'nin benimsenmesini hizlandirmanin anahtari
olabilir. Sehirler, déntsime oOncllik etme ve ulusal taahhitlerin 6tesinde basari
godsterme firsatina sahiptir.
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