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ELEKTRIKLI ARACLAR ICIN YESIiLI KORUMAK O
KADAR DA KOLAY DEGIL*

Bir aki muhendisinin s6zlerini vurgulamak gerekirse: “Avrupali otomobil sirketlerinin
elektrikli araclara gegcmesi, bir savas gemisine doénustlirmek gibi, mutsuz bir ekiple bir
savas gemisi”. Avrupa politika diinyasinin, bu hafta Fransiz hikimetinin dizel vergilerine
teslim oldugunu fark ettigi gibi, yesili korumak o kadar da kolay degil. EV Uretimi arttikca
bu durum daha da zorlasacak. Sorunlar sadece karbonsuzlastirma masraflari icin kamu
destegi ile ilgili degil, ayni zamanda hammadde arzindaki yikin artmasi ile de ilgili.

Lityum iyon pillerin nasil kobalt gerektirdigine coktan dikkat gekildi. En blylk rezervleri
Demokratik Kongo Cumhuriyeti'nde bulunmakta. DKC hukimeti, kobaltin ne kadar
onemli oldugunu biliyor ve gectigimiz hafta, telif haklarini tic katina ¢ikardi. Madencilik
sirketleri elbette protesto etti ama blyilk sabit maliyetleri birkag alternatif kaynagi ile
o0deyecekler. Fiyatlar ylkseldiginde, DKC'nin daha da artmasi igin saldirgan yaklasimin
en son ornedi olan bu lisans artisi, Ulkedeki blylk o6lgekli madenlere yeni yatirimi
caydirmaya egilimli.

Tedarik zinciri denetimleri konusunda endise duyan EV meraklilari ve Ureticileri, pillerin
kobalt icerigini azaltmak icin calisiyorlar. Ancak, Avrupa pil bileseni Ureticisi (ve kobalt
alicist) Umicore'un CEOQO'su Marc Grynberg, ilerlemenin kolay olmayacadini ileri striyor.
Bu badlamda, politikacilar ve daha iyimser otomobil Ureticileri, DKC ve kobalt
madenciligi yapanlarin Avrupa bagimhiligini azaltma konusunda konustuklarinda, EV
bataryalarinda nikel oranini arttirmay! akillarinda tutuyorlar. Nikel bir problem.
Gectigimiz ylzyilda kullandigimiz ¢cogu nikel, ylksek dereceli nikel sUlfit yataklarindan
geliyor. Bu cevherleri, pil tGretimi icin gerekli olan ylksek safliga gére rafine etmek
teknolojik olarak zor degil.

Ancak, kolaylkla uretilen nikel sulfit yataklar tikeniyor ve énimuizdeki on yil iginde
daha yaygin olan laterit cevher yataklarina bagimli hale gelecediz. Bunlari dislk saflik
derecelerine gore rafine etmek nispeten kolay, paslanmaz celik mutfak esyalar igin
soylenebilir. Laterit cevherden batarya sinifi nikel yapmak icin, madenciler yulksek
basingl asitli sivida 6zitleme (HPAL) denilen zor bir slireg kullanmayi umuyorlar. Eger
isleri dogru yapmazsaniz, makineden ¢ikan ylksek basing altinda sulfirik asit elde etmis
olursunuz. Bir Rus nikel aritma mihendisi, HPAL iretim kompleksini “Bermuda Oliim
Ucgeni” olarak tanimliyor.

Pillerin nasil calistiiyla ilgili bilimi gelistirmek icin daha fazla zaman ayirmaya ihtiyag
olacak. Bu, sofistike ekipmanlarla vyillarca calismay! gerektiriyor ve fosil yakit
motorlarindan pillere hizh bir gegis icin de politika gerekli. Her hallikarda, Avrupa ve
dinyanin geri kalani, ongorilebilir gelecekte blyiuk kamyonlar icin dizel glice bagli
olacak. Politika, tedarik zinciri zorluklari ve daha iyi bilime duyulan gereksinim, tim
bunlar, Avrupa’da pile gegisin kolay olmayacadini anlatiyor.
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